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Editorial

Zukunft tanken
Jetzt ist es amtlich: Deutschland ist im vergangenen Jahr 
in die Rezession gerutscht. Die Wirtschaft stagniert, das 
Bruttoinlandsprodukt (BIP) ist um 0,3 Prozent gesunken. 
Dass die Krise angekommen ist, zeigen auch die Motor-
rad-Neuzulassungszahlen im Dezember, die gut 40 Pro-
zent unter dem Vorjahreswert lagen. Was tun? Mitjam-
mern und Kopf in Sand stecken gilt nicht. Gerade in der 
Krise zeigt sich die Stärke freien Unternehmertuns. 

Tanken Sie Zukunft und besuchen Sie die Fachtagung 
„bike & business“, die am 29. Februar parallel zu Deutsch-
lands größter und wichtigster Regionalmesse, der Motor-
räde^r Dortmund, läuft. Dort begleiten, inspirieren und 
motivieren wir die Zweiradbranche auf ihrem Weg in 
eine sichere und starke Businesszukunft. Unsere Mis-
sion ist es, Netzwerke und Social Communities zu bilden, 
den Erfahrungsaustausch untereinander zu beleben, den 
Lesern und Usern Best-Practice-Beispiele aufzuzeigen, 
damit sie mit nutzwertigen Reportagen sowie Vorträgen 
mit nachhaltigen Tipps ihr Lernziel erreichen; nämlich 
wie sie auch morgen und übermorgen mit modernen 
Managementmethoden erfolgreich ihr Geschäft beleben. 
Das Programm mit insgesamt 18 (!) Impulsvorträgen 
sucht in der B2B-Motorradszene seinesgleichen. Melden 
Sie sich gleich jetzt auf www.fachtagung-bike.de an.

Damit nicht genug: Am Abend feiern wir im BVB-Stadion 
die Top Ten der besten Motorradhändler des Jahres 2024 
und zeigen starke Betriebe, ja Leuchttürme, die in stürmi-
schen Zeiten den richtigen Weg weisen. Kostenpflichtige 
Tickets zur Händlergala gibt’s auf www.motorradhaendler-
des-jahres.de. Und tags drauf trifft sich in Dortmund der 
Benchmarkclub zu seinem Workshop und am Nachmittag 
küren wir in Halle 2 die Bike Woman of the year. Auch 
hier herzliche Einladung. Wir sehen uns in Dortmund!

Stephan Maderner, Chefredakteur und in dieser Ausgabe 
unterwegs zur besten Zweirad-Fachveranstaltung der 
Republik.

Meine persönlichen 

Highlights

Motorrad Debus: Besuch bei 
Jürgen Kretzer (re.) und René 
Schmies vom Siegener Mehr-
markenhändler. Ein Haus 
der vielen Top-Marken (u.a. 
Triumph, Suzuki, Kawasaki, 
Aprilia, Vespa).   S. 38

Bikeshop Möller-Clauß: 
Herzlicher Empfang bei Tors-
ten (re.) und Marvin Möller 
von Ducati Kassel. Das Fami-
ly-Business ist ein Glücksfall 
für die Roten aus Italien.  S. 44

Bike Woman: So eine span-
nende Jurysitzung gab’s noch 
nie. Die Köpfe rauchten. 
Und am Ende verließ weißer 
Rauch das Headquarter des 
Sponsors mobile.de. Die Fina-
listinnen stehen fest. S. 17 
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41 Neues Mobilitätszentrum für Ducati 
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Die neuen Bikes für 2024 (Teil 2): Nachlese für die Modellrenner der 
nächsten Saison, für die unser Platz in der letzten Ausgabe nicht mehr 
ausreichte, zum Beispiel für die Triumph Tiger 900. 

Neue Chance für die Chefs Michael (re.) und Christian Kirschenhofer 
der angeschlagenen KSR Group: Die Gläubiger stimmten dem 
Sanierungsplan zu, die Fremdverwaltung wurde aufgehoben. 

Foto: Triumph
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»bike & business«  
veröffent licht regelmäßig 
sämtliche im Verkehrsblatt 
abgedruckten Mitteilungen 
des Bundes ministers für  
Verkehr, soweit diese für  
§ 29 StVZO und für § 47 a 
StVZO relevant sind. »bike 
und business«-Abonnenten 
verfügen damit über die im 
Sinne der AU-Anerkennungs-
richtlinie erforderli-
chen Informationen 
und sind somit vom 
Bezug des ansons-
ten vorgeschriebe-
nen Verkehrsblattes 
befreit.

Das Titelbike 
dieser Ausgabe:

Ducati 
Hypermotard 
698 Mono

Bildquellen: Ducati, Stephan 
Maderner
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Auf den Deutschen Meisterschaften der Zweiradmechatroniker 2023 in 
der Bundesfachschule in Frankfurt am Main wurden die besten ihres 
Fachs gekürt. Im Bild Felix Schüssler, der Bundessieger Motorrad.
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Winterpause mit Arbeiten, die der Werkstattplaner der Zweiradmechatroni-
kerin so nicht vorgesehen hatte…

Ulrike Schroeder

Für heute stand unter an-
derem auf dem Plan, den 
reparierten ABS-Modula-

tor wieder in die R 1150 GS einzu-
pflanzen, eine BMW R 80 zum Blin-
ken zu überzeugen und endlich 
die Wartung meiner alten Jura S9, 
inklusive Ersetzen der O-Ringe der 
Brühgruppe, durchzuführen. 

Es ist ja Winterpause, da lau-
fen die Uhren auch im Norden 
ein wenig langsamer. Da der 
Kunde der R 1150 GS nicht selbst 
kommen kann, um sein Mop-
ped abzuholen, hat er unseren 
gemeinsamen Kontakt gebeten, 
dies zu tun. Also machte es Sinn, 
den ABS-Modulator mit dem 
Abholer zusammen in die GS 
reinzustricken, da er gern zum 
Lernen selber schrauben wollte. 

Pünktlich um 7.30 Uhr schloss 
ich den Laden auf, schubste die 
Kaffeemaschine an und bereite-
te schonmal die Werkbank für 
die Wartung meiner alten Jura 
vor. Mein Helfer war für 8 Uhr 

angekündigt. Geplanter Feier-
abend auf 19 Uhr angesetzt. 

Kurz vor 8 Uhr klingelte mein 
Handy – natürlich war es mein 
befreundeter Kollege mit dem 
Anhänger für die GS, der auf 
dem Weg zu mir mit seinem 
Golf ausgerollt war und sich 
mit leuchtender Motorkontroll-
leuchte noch auf einen Park-
streifen retten konnte. 

Da er seinen Golf, der schon 
ein paar Altersmarotten hat, in-
zwischen sehr gut kennt, hatte 
er vorm Anruf bei mir den Feh-
lerspeicher bereits ausgelesen, 
diesen auch zu löschen versucht 
und nach dem Blick unter die Mo-
torhaube nur lachend feststellen 
können: „Löschen nicht möglich, 
da Fehler konstant vorhanden...“ 

Meine Frage nur: „Can we fix 
it? Tape? Kleber? Tüddeldraht?“ 
„Kleber und Tape muss reichen“ 
sagte er, ich schnappte mir also 
Selbiges, schloss den Laden ab 
und fuhr ihm entgegen. Fazit 
dieses Telefonats: Wach geht 
auch ohne Kaffee. ULRIKE SCHROEDER

• geboren 1977 in Hamburg-Harburg
• wohnhaft in Uetersen in Schleswig-Holstein
• Ausbildung zuerst zur Kfz-Mechanikerin – Fach-

richtung Krad –, dann zur Kfz-Technik-Meisterin
• Berufsstationen: Kfz-Mechanikerlehre; nach zwölf 

Gesellenjahren berufsbegleitend in der Abendschu-
le den Kfz-Technik-Meisterbrief gemacht; fast zwei 
Jahre Trainererfahrung als Angestellte gesammelt, 
dann mit Motorradklinik SH selbstständig gemacht 
(Motorrad technik-Schulungen und Motorradwerkstatt)

• erstes Motorrad: Kawasaki KMX 200
• jetzige Motorräder: BMW F 650 GS Dakar, BMW 

F 650, BMW R 65, Yamaha XT 600 K SuMo, Kawasaki 
KMX 200, Yamaha XT 500

• Lieblingsmotorrad: BMW HP2
• Hobbys: Lesen (technische Literatur, Science-Fiction), 

Tischtennis, Schwimmen
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Zu diesem Zeitpunkt wirkte der Tag zur Abwechslung mal ruhig und voll im 
Zeitplan. Wartung und Brühgruppen-O-Ringe, mehr sollte heute nicht an dieser 
Kaffeemaschine passieren. 

Bei ihm angekommen, bei ek-
ligem Regen im Dunkel des Mor-
gens bei 5°C Außentemperatur, 
überließ ich ihm das bestellte 
Rettungsmaterial und fuhr schon 
mal gen Laden zurück. 35 Minu-
ten später kullerte er dann mit 
seinem Gespann auf den Hof. 

Möge der Tag nun starten. Nicht 
wie geplant mit Kaffeemaschine 
zerlegen, sondern schauen, wie 

Technische Raffinessen 
unter Koffein-Entzug
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wir bis abends zur Rückfahrt den 
abgerissenen Halter im Ansaug-
krümmer und die weggebrochene 
Kurbelgehäuseentlüftung erset-
zen oder „notreparieren“ können, 
damit er zumindest nach Hause 
kommt. Seine Telefonate mit den 
Autoschrottis im Umkreis waren 
leider erfolglos, also blieb nur die 
Bestellung eines Öleinfülldeckels, 
den wir mit einem Spritverbinder 
eine Belüftung verpassen müssen, 
sobald die Lieferung nachmittags 
eintreffen wird. Den Halter im 
Ansaugrohr hatte er ja schon mit 
Kleber fixiert, nun muss der „nur“ 
noch richtig festgeklebt und ab-
gedichtet werden, um den Fehler 
„Ansaugdruck unplausibel“ loszu-
werden.

Warum ist ihm der Adapter-
ring mit der Belüftung eigenlich 
um die Ohren geflogen? War der 
Kunsstoff überaltert? Oder durch 
Öldämpfe spröde geworden? 
Nein, es schaut tatsächlich so aus, 

als sei der Federstahlbügel des 
Schraubstutzens zuerst gebro-
chen. Nachdem der Adapterring 
durch die fehlende mittige Fixie-
rung keine Vorspannung mehr für 
die Motorabdeckung geben konn-
te, mussten die Haltepunkte der 
Abdeckung die Vibrationen und 
das Spiel der Abdeckung aufneh-
men. Da dieser Kunststoff nicht 
flexibel ist, brach der Halter im 
Ansaugkrümmer des 1. Zylinders. 

Alles zusammen betrachtet, 
hat er verdammt viel Glück ge-
habt, denn keines der gebroche-
nen Teile, weder aus Stahl noch 
Kunststoff, haben den Weg in den 
Motor gefunden. Nun heißt es, 
Geduld bewahren und den Kleber 
in Ruhe trocknen und aushärten 
zu lassen. Wir haben noch genug 
auf dem Zettel bis Feierabend. 

Nun begann der eigentliche 
Arbeitstag, Ich erklärte ihm zu-
erst, was er in welcher Reihen-
folge beim ABS-Modulatoreinbau 
tun müsse und begann dann, die 
Jura von ihrer Plastikverkleidung 
zu befreien. Immer ein Auge auf 
seine Handgriffe an der GS ha-
bend und ob mich dabei hilfesu-
chende Blicke trafen, zerlegte ich 
meinen Patienten. Ein wenig un-
fair war es schon, denn er hatte 
ein von mir zerlegtes Mopped vor 
sich, dass er nun selbst komplet-
tieren musste. Aber, die zwei, drei 
Fragen, die er nur hatte, zeigten 
mir: Er weiß inzwischen schon 
recht gut, was er tut. 

Nach dem Ausbau der Brüh-
gruppe drehte ich sie von Hand 
durch und konnte das unwilli-
ge Knurren des Motors mehr als 
gut verstehen, dass sie zuletzt 
von sich gab. Die neuen Kolben-
dichtungen waren mehr als fäl-
lig – kurz bevor Fehler 8 auftritt... 

Inzwischen war der ABS-Mo-
dulator eingebaut, nun ging es 
darum, in welcher Reihenfolge 
das Befüllen Sinn macht, mit Er-
klärungen zu den ABS-Kreisen 
und Funktionsweise des ABS-
Blocks dieses Typs. Danach ging 
es an das penible Entlüften des 
Bremssystems. 

Während neben mir der 
Bremsenentlüfter sanft gurgelt 
und saugt, komplettierte ich 
die Jura und konnte den ersten 
Testkaffee durchlaufen lassen. 
Das sah schonmal nach Kaffee 
mit hübscher Crema aus und 
den zweiten Kaffee habe ich dann 
auch schon trinken können. Dieser 
Patient hat die OP also auch erfolg-
reich überstanden.

Die Bremse ist inzwischen 
komplett befüllt und sauber ent-
lüftet worden, nun ging es an 
das finale Zusammenbauen, um 
dann mit neuer Batterie die La-
deleistung des Generators mes-
sen und dann hoffentlich den 
Patienten nach Probefahrt und 
Endkontrolle auf den Anhänger 
verladen zu können. 

Man mag es kaum glauben, 
mit intakter Batterie und unter 

Die einseitig abgebrochene Federstahlspange des 
Adapterringes hätte im Motor einiges an Schaden 
verursachen können. Manchmal hat man halt doch 
Glück und es fällt nichts in die Öffnung rein.

Das Drainageventil bekam einen Re-
paratursatz und wird schonmal für die 
nächste Wartung in ca. 3.000 Bezügen 
auf die Bestellliste gesetzt. 

Die neuen O-Ringe 
für die Kolben der 

Brüh einheit sehen 
schick aus und wa-
ren diesmal schon 
früher notwendig 

als beim letzten Mal. 
Man munkelt, auch 

hier sei das Material 
nicht mehr so haltbar 

– erinnert mich sehr 
an Gummiteile bei 

den Moppeds... 

Nachdem die Lieferung des Öleinfülldeckels plan-
mäßig nachmittags eintraf, konnte der Stutzen für 
die Be- und Entlüftung eingeklebt werden. Und ja, 
zur Sicherheit hatten wir zwei Deckel bestellt...
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Da drei, bzw. vier Funktionen 
fehlerhaft sind, ist es eher unwahr-
scheinlich, dass vier Bauteile oder 
vier Stromkreise fehlerhaft sind. In 
diesem Moment kommt mein GS-
Schrauber grinsend von der Pro-
befahrt zurück und sagt nur, „ABS 
funktioniert, ich kann die nachher 
wieder mitnehmen. Ich klebe nun 
den Stutzen ein, kann ich Dir bei 
der Fehlersuche dann noch über 
die Schulter gucken?“ 

„Klar, warum nicht, eine hel-
fende Hand fürs Messen kann 
auch nicht schaden.“ So hatte 
ich, nachdem es in der Werk-
statt nach 2K-Kleber zu riechen 
begann, einen neugierigen Hel-
fer an meiner Seite. Kurze Er-
klärung an ihn, dass ich zuerst 
den Blinkerschalter auf Funk-
tion und Spannungsversorgung 
prüfe, weil dieser am einfachs-
ten zugänglich zum Messen ist. 

Spannung kommt am Schal-
ter an, der Schalter schaltet auch 
ordnungsgemäß durch, nur die 
Blinker leuchten nicht. Das Re-
lais sitzt unterm Tank, der Kun-
de sagte mir beim Abholen des 
Fahrzeugs, er hat das Relais be-
reits erneuert. Ein kurzer Blick 
mit der Lampe bestätigt diese 
Aussage. Mein Bauchgefühl sagt, 
das Relais ist heil. Also folgt nun 
die Schnellversion der Stromprü-
fung, denn meine Erfahrung bei 
den alten Moppeds sagt, Span-
nung ist gut, wenn sie vorhanden 
ist, aber oftmals haben die alten 

Last arbeitet der Generator ein-
wandfrei mit einer Ladespan-
nung von bis zu 14,2V unter Last 
der verfügbaren Verbraucher. So-
mit heißt es nun, aufsatteln und 
ab in den Regen zur Probefahrt. 
In genau diesem Moment kommt 
die Nachmittagstour mit den 
Öleinfülldeckeln. Die Reihenfolge 
war nun, fahren mit der GS, Kaf-
feemaschine aus der Werkstatt 
entfernen und nach der GS-End-
kontrolle die R 80 prüfen, warum 
der Blinker nicht mehr will.

Mein Zeitplan? Fast wieder 
in der Spur, denn nun fehlt nur 
noch der Blinker der R 80 für die 
Hauptuntersuchung am Folgetag.

Zu Beginn jeder elektrischen 
Fehlersuche steht bei mir, egal wie 
alt die Fahrzeuge sind, die Span-
nungsprüfung der Batterie und die 
Versorgung des Fahrzeugs mit aus-
reichend Stützladung, um Unter-
spannungsfehler zu vermeiden. 
Die Batterie der R 80 ist topfit, also 
klemme ich das Ladegerät im Sup-
plymodus nur zur Sicherheit an. 
Der Kunde bemängelt, die Blinker 
sind ohne Funktion. Beim Durch-
schalten alle elektrischen Funk-
tionen fällt auf, Hupe und auch 
Bremslicht sind ohne Funktion. 

Da alle dieser Funktionen 
über dieselbe Sicherung laufen, 
ist mein erster Schritt die Span-
nungsprüfung an der Sicherung. 
Ja, volle Bordnetzspannung liegt 
an an beiden Seiten der Siche-
rungen an. 

und korrodierten Steckverbinder 
Übergangswiderstände, und der 
Strom fließt unter Last nicht.

Um mir das Messen zu erleich-
tern habe ich mir Strommess-
adapter für gängige Sicherungs-
kästen gebaut, um einfacher zu 
prüfen, ob Strom fließt oder nicht. 
Je nach Einbaulage sind die Adap-
ter für das Multimeter zum Am-
pere messen oder Glühlampen 
mit Steckadapter, um aus dem 
Augenwinkel ein Leuchten oder 
Glimmen erkennen zu können.

Für die R 80 und die Erklärung 
nehme ich den Adapter für das 
Multimeter, ziehe die Sicherung 
aus dem Halter und musste di-
rekt loslachen. Ja, hätte ich beim 
Spannungsmessen schon ma-
chen können, eigentlich auch 
sollen... Erfahrung macht auch 
manchmal unsensibel... 

Mein Denk- und Messweg 
war korrekt... Strombegrenzung 
durch erhöhten Widerstand, 
direkt an der Sicherung. Fehler 
gefunden -Sicherung defekt. 
Von außen nicht erkennbar, erst 
nach dem Rausziehen. Grinsend 
hole ich zwei neue Sicherungen 
aus dem Lager, stecke sie rein 
und siehe da, es blinkt. 

Mein Blick fiel auf die Wand-
uhr, es war inzwischen 20.30 
Uhr. Irgendwas ist halt immer. 
Winterpause – da scheint es ver-
rückter zu sein in meiner Klinik 
als im Sommer.

 www.motorradklinik-sh.de

Sicherstellen einer stabilen 
Spannungs versorgung zur Fehler-
suche im Bordnetz, um Messfehler zu 
vermeiden. 

Ich habe mir bei Fehlern in elektrischen Systemen 
angewöhnt, bei denen mehrere Funktionen betrof-
fen sind, zuerst die am einfachsten zugänglichen 
Messpunkte zu prüfen. 

Von außen im eingebauten Zustand ist nicht zu er-
kennen gewesen, dass die Metallzunge nur noch auf 
der letzten Ecke Kontakt hatte. Ja, hätte ich auch bei 
erster Messung schon rausziehen können... Hätte... 
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Nach eigenen Angaben 
die Rekordmarke von 50 
Millionen Kunden welt-

weit überschritten hat das 

indische Unternehmen TVS 

Motor Company Ltd., zu der 

seit 2022 auch die britische 

Motorradlegende Norton ge-

hört. Die „bike & business“-

Redaktion war eingeladen zu 

einer sehr exklusiven Werks-

besichtigung am Stammsitz 
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29. Jahrgang

des agilen Zweiradgiganten 

in Chennai. Weltweit ver-

kaufte die Company 2023 

über 300 000 Einheiten und 

wies einen Umsatz von um-

gerechnet 887 Millionen Euro 

aus. Im Portfolio: hauptsäch-

lich Leichtkrafträder und 

Bikes mit maximal 500 Ku-

bik Hubraum. 2024 wollen 

die Inder ihre große Europa-

offensive zünden. 

Silvester liegt zwar bereits einige Zeit zurück, doch Ende  
Februar zündet „bike & business“ schon wieder ein Feuerwerk. 
Und zwar im vierten Stock des BVB-Stadions. Dort treffen 
sich die Top Ten des Awards „Motorradhändler des Jahres“ 
vor versammelter Branchenelite zur glamourösen Gala. 
Wertschätzung pur für die Gewinnerbetriebe geben wir 
zusammen mit den Sponsoren mobile.de, Santander, Real Garant 
und Motorex. Wir lassen die Korken knallen und bereiten den 
„Champions League“-Teams einen unvergesslichen Abend. Die 
Highlights in gedruckter Form gibt‘s in der nächsten Ausgabe 
zu lesen und zu sehen. 

Foto: Volker Rost, bike & business

Reise nach Indien Feuerwerk der 
Leuchtturmhändler

Foto: TVS Motor/Bosch



Tour-Partner:

JETZT ANMELDEN:

tour.bikeundbusiness.de
oder per Mail: motorradtour@syburger.de

Die erlebnisreiche Biker-Ausfahrt führt uns im Juli 2024 durch die Regionen 
Pfälzer Wald und das Nord-Elsass. Auf gemeinsamen Motorradausfahrten 
bietet sich die ideale Gelegenheit zum Austausch mit Branchenkolleginnen 

und -kollegen. Melden Sie sich gleich an und reservieren Sie Ihren Platz beim 
Branchen-Netzwerkevent mit Business-Input.

18.–21. JULI 2024
Pfälzer Wald · Nord-Elsass

KURVEN ZWISCHEN 

WEIN UND WALD

motorradtour ’24
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https://bikeundbusiness.de/eventsszene/motorradtour-bike-und-business/

	001_Titel_02_2024
	002_AZ_Fachtagung_02_2024
	003_Editorial_02_2024
	004_005_Inhalt_02_2024
	006_007_NEWSBranche_02_2024
	008_009_NEWSHandel_02_2024
	010_016_NochMehrBikes_02_2024
	017_DieEntscheidungIstGefallen_02_2024
	018_024_NeueSaisonImAnzug_02_2024
	025_027_BikeTraeume_02_2024
	028_029_ZweiradmechatronikerEineBedrohnteArt_02_2024
	030_031_ModerneEbikesImFokusDerMotorradkunden_02_2024
	032_033_ZurueckInDieZukunft_02_2024
	034_035_RoboticWarehouse_02_2024
	036_037_WerkstattKnoffHoff_02_2024
	038_040_DasHausDerVielenTopMarken_02_2024
	041_NeuesMobilitaetszentrumFuerDucatiUndTriumph_02_2024
	042_043_MehrPlatzInDerHuette_02_2024
	044_046_FamilyBusiness_02_2024
	047_051_RegensburgerRechenexempel_02_2024
	052_055_WirSehenUnsImPott_02_2024
	056_057_DigitaleVerfuehrungskuenste_02_2024
	058_059_Neuzulassungen_Schweiz_Oesterreich_02_2024
	060_061_Neuzulassungen_Deutschland_02_2024
	062_063_Neuzulassungen_ATV_Quad_02_2024
	064_Neuzulassungen_Europa_02_2024
	065_067_TechnischeRaffinessenUnterKoffeinEntzug_02_2024
	068_071_AutomatischSchalten_02_2024
	072_073_Produkte_02_2024
	074_075_ZweiradHandwerkLehntEUVorgabenZuZahlungszielenAb_02_2024
	076_077_AchtNationenSchraubenInMuensterUmDieWette_02_2024
	078_081_DeutscheMeisterschaftenDerZweiradmechaniker_02_2024
	082_Vorschau_02_2024
	083_AZ_Motorradtour_02_2024
	084_AZ_Horwin_02_2024



