
1/2024

SPECIAL WERKSTATTHUNDE

Ohne Empathie geht im Motorradbusiness nichts – dies zeigen das Best-
Practice-Beispiel BPR Bikes in Warburg und das fulminante Herbstfest des 
Motorradhauses Ebert in Höchberg, zwei Zweiradbetriebe mit Potenzial.
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DIE NEUEN BIKES
FÜR 2024 (TEIL 1) 
Mit diesen neuen Motorrädern wollen die Hersteller 

in der nächsten Saison glänzen.



Die 12. Aufl age des Branchennetzwerk-Events 
fi ndet im modernen Konferenzbereich der 
Haupteingangshalle Nord in den Dortmunder 
Westfalenhallen statt. Als Parallelveranstaltung 
zur Messe Motorräder Dortmund erö� nen sich 
zahlreiche Chancen und Synergien.

Die Branche erwarten wie immer 
zahlreiche praxisbezogene Vorträge und 
Workshops aus der Welt des motorisierten 
Zweirads / Trikes / Quads. Verstärkt wird der 
Branchenaustausch durch eine umfassende 
begleitende Fachausstellung. Dort präsentieren 
Zweiradprofi s ihre Produkte, Dienstleistungen 
und ihr Know-how für Motorradhändler und 
Werkstätten.

Der Eintritt ist für Fachbesucher mit gültigem 
Motorräder-Dortmund-Ticket frei. 
Endverbraucher sind nicht zugelassen.

29. FEBRUAR 2024
9–18 UHR, MESSE DORTMUND, NORDEINGANG

Unsere Partner:

Hier gibt’s Eintrittskarten 
für die Motorräder 
Dortmund: 

bike & business

JETZT TICKET BUCHEN!
NEUER ZEITPUNKT, NEUER ORT

Eine Veranstaltung von

Gala-Abend

HIGHLIGHT AM ABEND:
Die Preisverleihungen 

„Motorradhändler des Jahres“ und 

„Lieblingshändler des Jahres“

Sichern Sie sich jetzt 
Ihre persönliche Eintrittskarte* 
für den GALA-ABEND!

Bei der Händler-Gala erwarten Sie ausgezeichnetes 
Essen, köstliche Getränke und ein interessantes 

Rahmenprogramm. Freuen Sie sich auf einen 
einzigartigen, unterhaltsamen Abend.

29. FEBRUAR 2024
ab 18.30 Uhr

BVB-STADION/SIGNAL IDUNA PARK, EINGANG WEST

* Das Kartenkontingent ist begrenzt. Zugang nur 
mit Eintrittskarte – es gibt keine Tageskasse!

Gala-Abend

Unsere Partner:

https://bikeundbusiness.de/eventsszene/fachtagung-bike-und-business/
https://bikeundbusiness.de/eventsszene/motorradhaendler-des-jahres/
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Meine persönlichen 

Highlights

Champion Oil: Mit dem Mar-
ketingchef Patrick de Fran-
quen war ich auf der Spur 
von Valentino Rossi, dessen 
Motorradkönnen inzwischen 
in Autorennen aufblitzt. S. 34 

Ride the future heißt die 
neue Strategie des Helmher-
stellers Nolan. Im Rahmen 
einer Werksreportage in Ita-
lien weihte mich CEO Enrico 
Pellegrino ein. S.36

BPR-Bikes: In der Hansestadt 
Warburg im Osten Nordrhein-
Westfalens porträtierte ich den
Laden von Bruno und Bastian 
Piepers. In deren Adern fließt 
grünes Blut. S. 42 

Hundeleben
In dieser Ausgabe trifft die Überschrift meines Editorials 
gleich in mehrfacher Weise den Nagel auf den Kopf. Zum 
einen hat sich unsere Fachautorin Katrin Drogatz-Krämer 
über eine besondere Spezies in unseren Läden und Werk-
stätten gekümmert: Hunde. Der Mensch geht seit jeher 
mit den treuen Vierbeinern auf die Pirsch – und heute 
gehen tierverliebte Motorradhändler mit ihm auf die ge-
meinsame Jagd auf Kunden. Hunde brauchen schließlich 
eine Aufgabe. Hunde schaffen Verbindungen zwischen 
Menschen. Sie verrichten aber auch wichtige Jobs in der 
Therapie oder im Sicherheitsdienst und sind häufig auch 
im Motorradbusiness anzutreffen. Tummeln sie sich hier 
in den Büros, Showrooms, Werkstätten und Außenberei-
chen nur zum Spaß oder sind Hunde eine Art Wunder-
waffe, die sich auch gezielt geschäftlich einsetzen lässt? 
Die Antworten auf diese Fragen finden Sie ab S. 18.

Auf der anderen Seite verwenden wir den Begriff Hun-
deleben aber auch als Ausdruck, der für die Härte des 
Lebens steht, also wenn jemand ein elendes, erbärm-
liches Dasein fristet. Und das trifft gegenwärtig für alle 
Betriebe und Unternehmen der Szene zu, die z.B. von 
einer Insolvenz betroffen sind. Wie schnell das gehen 
kann, haben in diesen Tagen, Wochen und Monaten u.a. 
die Teams von Motorrad Finkl in Schwabmünchen oder 
die KSR Group im österreichischen Gedersdorf am eige-
nen Leib erfahren müssen.

Die Sanierungsverfahren laufen inzwischen und es wird 
mit viel Energie um Lösungen für die Zukunft gekämpft. 
Die Zeichen stehen nicht schlecht, dass beide Traditions-
unternehmen eine neue Chance bekommen, der Ret-
tungsanker geworfen und/oder ein neuer Investor ge-
funden werden kann. Wir sind von Haus aus zuversicht-
lich und vertrauen den Selbstheilungskräften unseres 
Wirtschaftssystems. Vielleicht kommt bald von irgend-
woher ein Lichtlein und weist den Weg nach vorne. Die-
ser Wunsch wäre angesichts der bevorstehenden Weih-
nachtszeit doch gar nicht einmal so weit hergeholt. Ich 
wünsche allen ein frohes und gesegnetes Weihnachtsfest 
und einen gesunden, guten Start ins neue Jahr.

Stephan Maderner, Chefredakteur und in dieser 
Ausgabe auf einer Kawasaki Ninja H2 SX unterwegs.
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Bike Woman: Verena Jahn trifft den Ötzi-Rider; Mo-
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MSA Germany rief lud im September erstmals in 
die Zentrale nach Weiden in der Oberpfalz ein. 

30 Liebesbrief an mein grünes Gift
Mein Jahr mit Kawasakis Kompressor-Rakete H2 SX.

34 Mein Rennwochenende mit der 46
Die wohl berühmteste Moto-GP-Legende der Ge-
genwart, Valentino Rossi, hat den Motorradlenker 
mit dem Steuer eines Rennautos getauscht. 

36 Ride the future
Die Nolangroup geht 2024 im 52. Jahr ihres Be-
stehens mit neuer Strategie und vier neuen Helm-
innovationen in die Zukunft.

40 Zweite Lehrwerkstatt in Köln
Yamaha Motor Deutschland eröffnet die zweite 
Meisterschule

42 100.000 Easy-Rider-Fans am Faaker See
120 Jahre Harley-Davidson, 40 Jahre Harleys Ow-
ners Group und ein Vierteljahrhundert Party am 
Faaker See – gleich drei driftige Jubiläumsgründe 
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44 Hartje übernimmt Vertrieb von Ufo Plast
Ab Januar 2024 wird die Hermann Hartje KG auch das 
Angebot der italienischen Firma Ufo Plast vertreiben.

58 Nummer zwölf lebt
Die Fachtagung bike & business startet mit neuer 
Location und neuem Termin durch

Immer mehr Zweiradbetriebe setzen auf die positive Kraft von 
Werkstatthunden. Beeindruckend, wie die motivierenden Vierbeiner im 
Team und gegenüber Kunden agieren.

Auf Tuchfühlung mit der Nummer 46 – Valentino Rossi fährt nun 
Autorennen. Reportage aus dem Fahrerlager am Hockenheimring.
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Mit diesen neuen Motorrädern wollen die Hersteller 

in der nächsten Saison glänzen.

»bike & business«  
veröffent licht regelmäßig 
sämtliche im Verkehrsblatt 
abgedruckten Mitteilungen 
des Bundes ministers für  
Verkehr, soweit diese für  
§ 29 StVZO und für § 47 a 
StVZO relevant sind. »bike 
und business«-Abonnenten 
verfügen damit über die im 
Sinne der AU-Anerkennungs-
richtlinie erforderli-
chen Informationen 
und sind somit vom 
Bezug des ansons-
ten vorgeschriebe-
nen Verkehrsblattes 
befreit.

Das Titelbike 
dieser Ausgabe:

BMW R 1300 GS

Bildquellen: BMW, Stephan 
Maderner
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Yamaha Motor Deutschland stattet das Campus
Handwerk in KölnOssendorf mit einer topmo
der nen, markenkonformen Ausbildungs werkstatt 
aus. Herstellerförderung vom Feinsten.
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Wo endeten meine Gedanken der letzten Ausgabe? Ach ja, beim Nachhaltig-
keitsdenken und -handeln des Kunden. Oder ob das überhaupt heute noch 
gewünscht und möglich ist. Anmerkungen beim Beheben eines kniffligen 
ABS-Defekts an einer 1150er GS. 

Ulrike Schroeder

Rücksicht auf knappe 
Kundenkassen

blem werden, sobald der Fehler 
aus dem ABS-Modulator kommt. 
Defekte im Kabelbaum oder in 
der Sensorik sind preislich über-
schaubarer, eine Instandsetzung 
des Modulators oder gegebenen-
falls einen Tauschmodulator 
einbauen zu müssen, übersteigt 
häufig allein nur durch den Ma-
terialpreis die finanziellen Mög-
lichkeiten der Kundschaft 

Was kümmert mich das ei-
gentlich, mitten in meiner Ent-
spannungsphase? Könnte mir 
eigentlich egal sein, dann hat der 
Kunde halt weniger Geld für sein 
Mopped. Dann muss er es eben 
stilllegen, verkaufen oder war-
ten, bis der Lottogewinn kommt. 
Sollte mich nicht belasten. Tut es 
aber. Somit versuche ich, mich 
um jeden Kunden individuell 
zu kümmern und Lösungen zu 
finden, die für beide Seiten gut 
passen. Das kostet aber oftmals 
mehr Zeit, als einfach zu den-
ken „Ach, ist mir doch egal, ist ja 
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In einer ruhigen Minute im 
Büro, oder seit neuestem in 
meinem Pausen- und Kun-

denwartebereich, sitze ich zum 
Entspannen ein paar Minuten 
vor meinem Aquarium und ver-
suche, meinen Kopf herunterzu-
fahren. In diesen Momenten ver-

suche ich, nicht zu denken, aber 
mein Kopf schubst mir dann 
immer mal wieder was, diesmal 
den Nachhaltigkeitsgedanken, 
mitten in die Entspannungspha-
se und lacht mich innerlich aus. 

Das mag auch mit dem ak-
tuellen Patienten zu tun haben, 
der sich telefonisch angekün-
digt hat. Ein ABS-Fehler an ei-
ner BMW, eigentlich nichts, um 
sich groß Gedanken machen zu 
müssen. Eigentlich. Die Bau-
reihe hat an sich keine großen 
Katastrophen oder keine nicht 
behebbaren Fehler, allerdings 
sind die 1150er Modelle langsam 
in die Jahre gekommen und die 
ehemaligen Standardfehler und 
Probleme variieren nun durch 
deutlich gealterte Bauteile und 
häufig hohe Laufleistungen. 

Bei der angekündigten R 1150 
GS weiß ich schon, da es ein Be-
standskunde ist, dass die Mop-
ped-Hobby-Kasse nicht viel Re-
serve hat. Das könnte zum Pro-

Die gruseligen Kürbisfratzen des Vorjahres kamen bei den Kindern, die geguckt 
haben, besser an. Dieses Jahr blieben gefühlt mehr Erwachsene stehen und 
haben sich an meinem Gebastel erfreut. 

ULRIKE SCHROEDER
• geboren 1977 in Hamburg-Harburg
• wohnhaft in Uetersen in Schleswig-Holstein
• Ausbildung zuerst zur Kfz-Mechanikerin – Fachrichtung 

Krad –, dann zur Kfz-Technik-Meisterin
• Berufsstationen: Kfz-Mechanikerlehre; nach zwölf 

Gesellenjahren berufsbegleitend in der Abendschule 
den Kfz-Technik-Meisterbrief gemacht; fast zwei Jahre 
Trainererfahrung als Angestellte gesammelt, dann mit 
Motorradklinik SH selbstständig gemacht (Motorradtech-
nikschulungen und Motorradwerkstatt)

• erstes Motorrad: Kawasaki KMX 200
• jetzige Motorräder: BMW F 650 GS Dakar, BMW F 650, 

Yamaha TT 600 S, Yamaha XT 600 K SuMo, Kawasaki  
KMX 200, Yamaha XT 500;

• Lieblingsmotorrad: BMW HP2
• Hobbys: Lesen (technische Literatur, Science-Fiction), 

Tischtennis, Schwimmen
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nicht mein Problem, wie er oder 
sie es finanziell schafft.“ 

Manchmal heißt es dann aber 
auch, das Mopped wird länger-
fristig eingelagert. Sofern der 
Kunde keinen eigenen guten 
Standplatz hat, dann gerne auch 
bei mir. Natürlich mit Einlage-
rungsgebühr. Dann kann ich an 
diesen Moppeds je nach Luft im 
Werkstattplaner jederzeit in sinn-
vollen Teilschritten die Arbeiten 
beginnen oder weitermachen. 
Der Kunde zahlt dann immer nur 
die jeweiligen Einzelprojekte und 
es bleibt so für beide Seiten plan-
bar und finanziell sicher.

Ob das auch bei der R 1150 GS 
passieren wird? Mein Bauch 
sagt, das wird ein Projekt für 
mehrere Anläufe, vielleicht ist 
das Grummeln aber auch nur 
Hunger. In genau diesem Au-
genblick kullert mein Kunde mit 
dem Anhänger auf den Hof. 

Während ich zum Kunden 
rausgehe, schaue ich grinsend 
in mein Schaufenster, erfreue 
mich daran, dass die Konser-
vierung meiner Kürbisse fürs 
geschmückte Halloween-Schau-
fenster diesmal eindeutig besser 
funktioniert hat. 

Ein leicht besorgt dreingu-
ckender Kunde begrüßt mich 
freundlich, aber scheinbar mit 
ähnlich unguter Vorahnung und 
Sorge um den Zustand seiner GS.

Wir laden zusammen ab, 
dabei erzählt er mir vom Feh-
ler, wie man ihn reproduzieren 
kann und was die häufigen Fak-
toren waren, die sein Auftreten 
begünstigt haben. Man merkt 
immer wieder, bei eigentlich al-
len Kundengesprächen, dass sie 
das meiste am Fahrzeug spüren 
und mitbekommen, egal wie viel 
oder wenig sie von der Technik 
verstehen. Einige können es 
nicht klar definiert in Worte fas-
sen, was sie spüren, andere hin-
gegen sind dabei super präzise. 

Das Labornetzteil 
soll zur ABS-Steuer-
gerätprüfung die 
Klemme 15 mit kons-
tant 13,1 V Spannung 
versorgen, um Mess- 
und Spannungs-
versorgungsfehler 
auszuschließen. 

Stützladegerät 
direkt an die 
Batterie ange-
schlossen, um 
Idealbedingungen 
für die Diagnose 
zu schaffen. 

tors. Das Testergebnis lautet ent-
weder Steuergerät defekt oder ok. 

Beim Ergebnis: „Steuergerät 
defekt“ hilft zu 98 Prozent nur 
die Instandsetzung des Modula-
tors durch einen Fachbetrieb. Bei 
„Steuergerät ok“ kann es klappen, 
dass der Fehler nach mehrfa-
chem Bremsflüssigkeitswechsel 
und ABS-Kolben ansteuern eine 
Zeit lang wegbleibt. Dafür ist es 
hilfreich, wie bei allen Fahrzeu-
gen mit ABS, dies regelmäßig bis 
zur Regelgrenze zu nutzen, damit 
die ABS-Kolben den vollen Hub 
im Modulator machen.

Während des Fehlerspeicher-
Auslesens mit dem megamacs 56 
brach die Bordnetzspannung trotz 
Stützladegerät bereits auf unter 
10,5 V zusammen. Allein schon 
das Auslesen ist somit nicht kor-
rekt möglich. Nun muss ich versu-
chen, mit der Bordnetzspannung 
zu tricksen, um mit dem BMW-Di-
agnosegerät den Modulator ohne 
Spannungseinbrüche komplett 
testen und auslesen zu können. 

Dies ist dann mit ausreichen-
der externer Spannungversor-
gung durchführbar, endet aber 
mit dem Ergebnis: Steuergerät 
defekt. Also, warten, bis ich den 
Kunden telefonisch wieder er-
reichen kann, um weiteres Vor-

Bei Olli komm ich, ohne um 
die Ecke denken zu müssen, so-
fort mit den Beschreibungen klar. 
Präzise Beschreibung, wann das 
ABS in den Fehlermodus geht, 
wie er es selbst resettet hat, 
welche Sachen er selbst schon 
ausprobiert hat. Super, so hilft 
das wirklich. Kurzbeschreibung: 
ABS bei Zündung ein – fehler-
frei. Nach dem Losfahren geht 
das System in den Fehlermo-
dus, aber nicht immer. Könnte 
einfach werden. Könnte... 

Ich habe ihm die GS gleich ab-
genommen, durch den Laden di-
rekt in die Werkstatt geschoben, 
zum Fehlerspeicher auslesen 
und für die erste Sichtprüfung. 
Kurz das Stützladegerät ange-
schlossen, Tester eingeschaltet 
und nach vorne zum Tresen, den 
Auftrag für die GS komplettieren, 
denn Olli muss direkt wieder los, 
er wäre aber mobil erreichbar. 

Nachdem der Auftrag unter-
schrieben ist, begleite ich ihn zur 
Tür und biege direkt danach in 
die Werkstatt ab. Der Tester ist 
hochgefahren und ich bin neugie-
rig, ob mein Bauch recht behalten 
wird. Fehlerspeichereintrag vor-
handen: ABS-Kolbenfehler – Sta-
tus: dauerhaft vorhanden. 

Oh, oh oh, das wird teuer... 
Wenn nicht diesmal, dann auf 
jeden Fall in absehbarer Zeit. 
Manchmal kann der Fehler durch 
den ABS-Kolben/Modulator-Test 
gelöscht und die Ursache für 
einen begrenzten Zeitraum be-
hoben, beziehungsweise das 
Wiederauftreten des Defektes 
verzögert werden. 

Dabei wird der ABS-Modulator 
angesteuert, mit ca. 30-40A, um 
die ABS-Kolben mehrfach in ihre 
jeweiligen Endpositionen zu fah-
ren. Dabei diagnostiziert der Tes-
ter über die Werte, die das ABS-
Steuergerät übermittelt, mit Hilfe 
programmierter Kennfelder, den 
internen Zustand der des Modula-
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Nach einem Telefonat kurze 
Zeit später hat der Kunde dem 
weiteren Prüfen des Generators 
zugestimmt. 

Nach der Demontage des 
Generators, was schneller geht 
als die Bilder vermuten lassen, 
prüfe ich den Zustand der Kol-
lektoren und des Reglers zuerst 
optisch und bin schon mal beru-
higt, denn die Befürchtung des 
sporadischen Kurzschlusses der 
Kollektoren bestätigt sich nicht. 
So kann ich die statische Prüfung 
des Generators durchführen.

Beim Drehen der Generator-
welle habe ich das Gefühl, die 
Kollektoren sind nicht gleichmä-
ßig rund abgenutzt, bzw. die Welle 
schlägt ganz leicht. Von Neugier 
geplagt, nehme ich die Messuhr 
und versuche mein Gefühl op-
tisch darzustellen. Es war nur ein 
Gefühl, denn die Messuhr zeigt: 
Die Welle läuft ohne Riemen und 
dessen Spannung sauber und 
rund. Im eingebauten und be-
triebswarmen Zustand kann das 
noch variieren, aber erfahrungs-
gemäß nicht maßgeblich. 

Nun kann ich, da heute 
Abend ein wenig Zeit übrig ist, 

gehen zu besprechen, da der 
Generator auch mit einer in-
takten Batterie nicht die volle 
Ladeschlussspannung erreicht. 
Dabei sind allerdings sichtba-
re Spannungeinbrüche bis auf 
7,50V messbar. Die vor kurzem 
erst erneuerte Batterie werde 
ich später direkt reklamieren. 

Um zu prüfen, ob schräg oder 
ungleich angenutzte Kohlen des 
Reglers für die sporadischen Un-
terspannungen ursächlich sind, 
würde ich gerne den Generator 
ausbauen. Dieser Schritt beruht 
auf meinen bisherigen Erfahrun-
gen mit BMW 4V-Boxermodel-
len, die bei unrundem Motorlauf 
schonmal bei relativ weit abge-
nutzten Kohlen dazu neigen, 
dass diese durch geringere Sei-
tenführung springen und einen 
Masseschluss auf der Kollektor-
welle verursachen können. 

zu Fortbildungszwecken mit ei-
nem befreundeten Mechaniker, 
der mir Olli ursprünglich mit-
gebracht hat, ein wenig Spiel-
krams veranstalten. Denn die 
Ladeleistung des Generators im 
eingebauten Zustand kann ich 
erst mit einer neuen und intak-
ten Batterie, am sinnvollsten mit 
dem Oszilloskop, prüfen. 

Seit diesem Abend wissen 
wir, auf welcher Stufe und 
Geschwindigkeit mein Akku-
schrauber die Ladekontroll-
leuchte zum Erlöschen und den 
Generator zum Laden bringt. 
Etwas Spielraum für Spaß mus-
suns das Schrauben schon er-
lauben. Den Aus- und Wieder-
einbau nach Instandsetzung 
des ABS-Modulators und die 
Prüfung des Generators folgt in 
den nächsten Wochen, denn da 
war wieder das mit der knappen 
Kunden-Mopped-Kasse... 

Die Kohlen des 
Reglers haben 

spür- und mess-
baren Verschleiß 

auf dem Kollek-
toren produziert, 
aber dieser liegt 

noch innerhalb der 
Toleranz. 

Überprüfung der 
Kollektoren auf 

ungleichmäßigen 
Verschleiß durch 

Abbrand und 
Messen von evtl. 

vorhandenem 
Lagerspiel. 

Messen der beiden Kollektoren auf 
Masseschluss und Isolation. 

Alles wegbauen, was nicht 
nach Generator aussieht, 
dann das ganze hoch-
kant, seitwärts, quer, bissl 
vor, Finger klemmen und 
zurück. Und zack, braucht 
man drei Pflaster, aber hat 
das Mistding dann auf der 
Werkbank liegen.

Optisch relativ 
verbaut, aber wenn 

man die Arbeit 
häufiger macht, 

geht der Generator 
erstaunlich gut aus 

dieser Position raus. 

Das läuft unter der Rubrik: Reicht die 
Leistung meines Akkuschraubers zum 
Antrieb eines Generators bis hin zum 
Laden meiner Test-Batterie? Interes-
sant zu sehen, aber als echte Prüfung 
durch fehlende Last nicht ganz ernst 
zu nehmen... 

 www.motorradklinik-sh.de
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In der nächsten Ausgabe 
bringen wir vier Wochen 
vor Veranstaltungsbeginn 
der Fachtagung bike & busi-
ness am 29. Februar 2024 

noch einmal die wichtigsten 

Argumente auf den Punkt, 

warum Motorradhändler 

und -Werkstätten uns dort 
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besuchen sollten. Alles Wis-

senswerte von A bis Z rund 

um diesen wichtigen Pflicht-

termin der Branche, vor al-

lem, welche Aussteller mit 

welchen neuen Produkten 

und Dienstleistungen am 

Start sind und wer welche 

Impulsvorträge hält. 

Die Bundesfachschule Zweirad der Handwerkskammer Frank-
furt-Rhein-Main war Schauplatz des diesjährigen Bundes-
wettbewerbs der Zweiradmechaniker aus den Fachrichtungen 
Motorrad- und Fahrradtechnik. In Zusammenarbeit mit dem 
Bundesinnungsverband Zweirad-Handwerk (BIV) wurden bei 
den Deutschen Meisterschaften im Zweirad-Handwerkwerk – 
neuerdings die „German Craft Skills Zweirad“ – Anfang Novem-
ber 2023 die besten Teilnehmer ermittelt. Die besten Zweirad-
mechatroniker schrauben beim bevorstehenden Euro-
pacup in der HWK Münster 
Münster Mitte Februar mit 
acht anderen Nationen um 
die Europameisterschaft. 
Wie die Medaillenchancen 
stehen, lesen Sie in der Re-
portage.

Fotos: Stephan Maderner

Fachtagung ante portas Erfolgsschrauber
Foto: Messe Dortmund



Tour-Partner:

JETZT ANMELDEN:

tour.bikeundbusiness.de
oder per Mail: motorradtour@syburger.de

Die erlebnisreiche Biker-Ausfahrt führt uns im Juli 2024 durch die Regionen 
Pfälzer Wald und das Nord-Elsass. Auf gemeinsamen Motorradausfahrten 
bietet sich die ideale Gelegenheit zum Austausch mit Branchenkolleginnen 

und -kollegen. Melden Sie sich gleich an und reservieren Sie Ihren Platz beim 
Branchen-Netzwerkevent mit Business-Input.

18.–21. JULI 2024
Pfälzer Wald · Nord-Elsass

KURVEN ZWISCHEN 

WEIN UND WALD

motorradtour ’24

Fo
to

: H
an

s 
M

ic
ha

el
 E

ng
el

ke


	001_Titel_01_2024
	002_AZ_Fachtagung_Gala_01_2024
	003_Editorial_01_2024
	004_005_Inhalt_01_2024
	006_007_NEWSBranche_01_2024
	008_009_NEWSHandel_01_2024
	010_017_DasKarusellDerNeuheiten_01_2024
	018_027_DerWauEffekt_01_2024
	028_029_DealerDaysInWeiden_01_2024
	030_033_LiebesbriefAnMeinGruenesGift_01_2024
	034_035_MeinRennwochenendeMitDer46_01_2024
	036_039_RideTheFuture_01_2024
	040_041_ZweiteLehrwerkstattInKoeln_01_2024
	042_043_HundertausendEasyRiderFansAmFaakerSee_01_2024
	044_HartjeUebernimmtVertriebVonUfoPlast_01_2024
	045_047_WennSichVaterUndSohnGruenSind_01_2024
	048_049_DieCommunityStuermtDasHerbstfest_01_2024
	050_051_ProbefahrtenOnlineVereinbaren_01_2024
	052_053_GeWinnMitGebrauchten_01_2024
	054_055_DerAwardJahrgang2024_01_2024
	056_057_DieFantastischeReiseZuDenTopHaendlern_01_2024
	058_061_NummerZwoelfLebt_01_2024
	062_063_BeiAnrufFrust_01_2024
	064_065_Neuzulassungen_Schweiz_Oesterreich_01_2024
	066_067_Neuzulassungen_Deutschland_01_2024
	068_069_Neuzulassungen_ATV_Quad_01_2024
	070_072_RuecksichtAufKnappeKundenkassen_01_2024
	074_077_HubraumNachBedarf_01_2024
	078_079_Produkte_01_2024
	080_081_Verband_01_2024
	082_Vorschau_01_2024
	083_AZ_Motorradtour_01_2024
	084_AZ_Motorradszene_01_2024



